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Pilot Report CubCrafters Carbon Cub SS

American Dream

Die US-Firma CubCrafte rs bietet den Light—Spurt-Zwe:sitzer Sport Cub S2 seit Neues-
tem auch in einer Powerversion an. Als Mc erung dient nicht, wie Ublich, ein 100
PS starker Continental 0-200. Zum Einbau ﬂmmf‘ﬁéﬁféﬁrﬁm Huhrqumdgsernt?
fiinfeinhalb Litern. Beim Start mobilisiert dieser bullige 180 PS.
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Im Vergleich zu einer Piper

Super Cub bringt sie 114 kg

weniger auf die Waage,
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obas: CubCrafters, Gaubatz (2)
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Das hochmoderne und knapp 20000
Dollar teure Glaspanel und die nostal-
gisch anmutenden Tankanzeigen in
den Fliigelwurzeln erscheinen wie
ein Anachronismus.
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ight-Sport-Flugzeuge sind in aller
L Regel mit Motoren ausgeristet, die

BO PS (Rotax 912) bis 120 PS (Jabiru
3300) bereitstellen. Dass ein LSA-Herstellar
in ein Fluggerit dieser Klasse einen 180 PS
starken Antrieb installiert, ist absaolut unge-
wiohnlich. Man fragt sich schnell, was das
denn soll, dirfen LSAs doch bei maximaler
Dauerleistung in Meereshohe hochsten 120
KIAS erreichen. Mit 180 PS lasst sich dieses
Limit mit Sicherheit auch dann tberschrei-
ten, wenn das betreffende Flugzeug nicht zu
den aerodynamisch besten gehart.,

Genau g0 ist es bei der Carbon Cub 85
Thren Piloten wird Disziplin abverlangt
Die volle Leistung, erzielt bei 2700 Umdre-
hungen, darf namlich nur beim Start und im
anfanglichen Steigflug abgerufen werden
Spatestens nach finf Minuten hat der P5-
Rausch ein Ende. Dann muss der Gasknopf
soweit herausgezogen werden, dass der
Vergaser-Vierzylinder nur noch B0 PS mo-
hilisiert. Wie man dies feststellen will, wal-
len Sie-wissan? Ganz einfach, Am Panel des
Flugzeugs befindet sich ein Aufkleber, der
dem Piloten flir die wichtigsten Flughohen
die jeweils geltenden Drehzahllimits nennt

Soll beispielsweise in 2000 ft geflogen
werden, darf die maximale Motordrehzahl
héchstens 2150 U/min betragen. In 4000 ft
sind es 2200 U/min. Da die Leistung des Non-
Turbo-Antriebs mit zunehmender Hohe ab-
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nimmt, darf die Spitzendrehzahl verstindli-

cherweise nach oben stetig hiher liegen. Fiir
G000 ft sind es 2250 U/min, fir 8000 ft 2300

Umdrehungen und fiir 10000 ft, die maxima-

le Flughthe fir Light-Sport-Flugzeuge, gel-
ten 2360 U/min als Drehzahllimit, damit die
Carbon Cub 88 nicht in den formalen Over-
speed-Bereich gerat,

Die grofzdgige Motorisierung verhilft dem
lear nur 394 und voll beladen gerade mal 599
kg wiegenden Zweisitzer 2u wahrlich beein-
druckenden Start- und Steigflugdaten. Die
zum Abheben bendtigten 44 KIAS liegen im

Nu an. Man hat das Gefihl, nach dem Los-
lassen der Bremsen in einem Dragster 2u sit-

zen, Vermutlich wiirde man sogar mit ange-
zogener Parkbremse in die Luft gezerrt,

Nach dem Start in nur
acht Minuten auf 8000 ft

Schoen nach 60 m Anlauf verlasst der

Schulterdecker den Boden. Das 50-{t-Hin-

dernis 15t nach 213 m Uberflogen = bei vollar

Masse, versteht sich. Die anfangliche Steig-

rate betragt bel vollem Gewicht 1800 ftfmin.
Ist das Flugzeug leichter, meldet das Vario
mehr als 2000 {t/min. In nur acht Minuten
gind BOOD ft erreicht.

Wird die Motordrehzahl nach Ablauf der

filnf Minuten auf artige 80 PS5 reduziert, ste-

hen einem diese ungeschmalert bis 12000

Die dunklen Teile der Flugzeugzelle
bestehen aus Kohlefaser. Der 110 kg
schwere Motor ist mit einer elektro-
nischen Ziindung ausgestattet.

ft zur Seite. ,Warum 12000 ft, wenn man in
einem LSA nur 10000 ft hoch fliegen darf?",
werden Sie jetzt einwerfen. Die 10000 ft gel-
ten nur fur Piloten mit Light-Sport-Lizenz.
Wird das Flugzeug von einem Piloten mit
LTegularer” Lizenz, also einem PPL, CPL oder
ATPL geflogen, darf s in den USA bis 18000
ft betrieban werden. Voraussetzung dafir
ist natiirlich, dass der Hersteller das Flug-
zeug filr diese Hbhe auch freigegeben hat,
Bei der Carbon Cub 58 ist das der Fall

Wie kommt es, dass das leistungsstarke
Flugzeug nur wenig mehr wiegt als das Aus-
gangsmuster, die Sport Cub 52, die sich mit
100 PS begniigt? Strukturell musste das Pow-
er-LSA selbstredend verstarkt werden. Thr
modifizierter Stahlrohrrumpf und auch ihre
Fligelsnarden dadurch etwas schwerer.

Die Holme verzichten auf die groBen, ge-
wichtsparenden Lécher wie man ste am
Urprungsmuster findet. Auch der starkers
Motor tragt zur hoheren Masse bei, wenn-
gleich er gewichtsoptimiert ausgelegt ist.
Gewicht einsparen hell sich im Gegenzug
durch die Verwendung moglichst vieler
Earbonteile, durch eine sparsamere Lackie-
rung und den Einbau eines Props mit Com
positeblattern.

Hinzu kommt noch die eine oder andere
Gewichtseinsparung am Motor selbst — eine
leichtere Olwanne, ein gewichtsreduzierter
Olkiithler und spezielle Olleitungen. Die

www.aerokurier.de
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Die 180 PS sorgen auch auf
Wasser fiir kilrzeste Start-
strecken. Im Reiseflug ist von
den sperrigen Schwimmern
wenig zu spiren,

Handbogen an den bespannten Flugeln und
die Propeller-Nabenahdeckung sind ebenso
aus Kohlefaser gefertigt wie die Kabinen-
paneele und der KEabinenboden. Die Brems-
scheiben sind gelocht, Auch dies spart Ge-
wicht. Daraber hinaus ist dadurch filr eina
bessere Warmeabfuhr gesorgt

Die Fliugelabstrebungen kommen ganz-
lich ohne Lack aus. Sie sind poliert und glin-
zen wie varchromt. Auch dadurch konnte
Gewicht eingespart werden. Auf eine La
ckierung der Zelle wird ebenfalls verzichtet
Lediglich eine hauchdiinne mattsilberne
Farbachicht dient dazu, die Bespannung
vor UV-Strahlung zu schiitzen. Polyurethan-
lack hilft nur beim Aufbringens des Dekors.
Durch den Verzicht auf eine Komplettlackie
rung konnten einige Kilos eingespart wer-
den. Die Vielzahl an MaBnahmen zur Ge-
wichtsreduktion zahlten sich unterm Strich
aus; Im Vergleich zum Ursprungsmuster
wiegt die Powerversion nur zirka 13 kg mehr,
Die meisten der 2usdtzlichen Kilos gehen da-
bei auf das Konto des Motors CC340

Die Buchstaben CC stehen fiir Cub-
Crafters. Die Firma ldsst den Antrieb ih
ren Anforderungen entsprechend bei dem
texanischen Motorenhersteller Engine Com-
ponents Incorporated (ECI) bauen. Der star-
re Zweiblattprop mit 198 cm Durchmesser
stammt aus Ealifornien. Gefertigt wird er
bei Catto Propellers in Mokelumne Hill. Das

www. aerokurier.de

Ausgangsmuster bedient sich eines Metall-
props von MeCauley,

Auch an CubCrafters ist die Finanzkrise
nicht spurlos voriibergegangen, Trotzdem
werden pro Monat rund funf Flugzeuge ge
fertigt
ve Carbon Cubs und ein, zwel Top Cubs, Es

handelt sich dabei um ein Piper-Super-Cub-

Derivat mit eigener FAR-23-Zulassung. Mit
Einfihrung der Carbon Cub 85 hofft man
die monatlichen Absatzzahlen steigern oder
- gollte die Wirtschaft weiterhin schwiicheln
— zumindest halten zu kinnen

Die Carbon Cub SS gibt's
nicht zum Schndppchenpreis

70 Mitarbeiter seien derzeit im Unterneh-

men beschaftigt, horen wir bel unserem Be-

such von Jon Bliss, dem Marketingchef, Die
vergleichsweise hohe Zahl komme dadurch
zustande, dass fast alle Teile im Unterneh

men selbst entstiinden, darunter die Gitter-

rohrriimpfe, alle aus Composite gefertigten
Eomponenten und auch sdmtliche gefriasten
Bauteile: Alleine das Schweillen des Gitter
rohrrumpfes aus hochfestem Molybdanstahl
mittels Schutzgastechnik beanspruche 20

Stunden — das Zurechtschneiden und Anpas-

sen der zahlreichen Rohrsticke nicht mitge
rechnet. Nicht bericksichtigt seien dabei
auch das anschliefende Sandstrahlen und

zwei bis drei Sport Cubs respekti-

der Auftrag des schlagfesten und vor Korro-
gion schitzenden Pulverlacks

[hre Premiere hatte die Carbon Cub 55 als
SUPER SportCub auf dem Sun-"n-Fun-Tref
fen 2008 in Lakeland, Florida. Einer noch
breiteren Offentlichkeit war das LSA-Hotrod
auf dem AirVenture in Oshkosh prasentiert
worden, 2005 hatte dort die Sport Cub, das
Ausgangsmuster, ihr Debit gefeiert. Fir
menchef Jim Richmond selbst absolvierte
damals die 2500 km lange Strecke von Yaki-
ma, Washington, nach Wisconsin — mit nur
einem Zwischenstopp.

Mit der Auftragslage filr die Carbon Cub 55
sel man, so horen wir, zufrieden, wenngleich
es das neua Muster = wie alle CubCrafters-
Flugzeuge — nicht zum Schnéppchenpreis
gebe. Verlangt werden fiir den Kraftzwerg
163280 Dollar, Die 100 PS starke Sport Cub
kostet dagegen nur 127500 Dollar. Fiir das
Spitzenmodell, die regulir zugelassene Top
Cub (CC18-1B0), ebenfalls 180 PS5 stark, wer-
den 1956700 Dollar verlangt. Preislich positio-
niert sich der Neuzugang somit in der Mitte.

Um sich auch optisch vom Ursprungsmao-
dell abzusetzen, wurden an der Carbon Cub
58 einige dullerliche Retuschen vorgenom:-
mern. So sind die hinteren Seitenfenster mcht
rechteckig, sondern elliptisch. Erreicht wurde
dies durch Farbe. Die Fenster selbst haben
die gleiche Form wie bei der Sport Cub, Tat-
gachlich geandert werden musste die Cowr-
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Daten Carbon Cub SS

Hersteller CubCrafters, Yakima,
Washington, USA
www.cubcrafters.com
Verwendung Reise, Schulung
Sitze 1+1
Flugzeugkategorie LSA
Zulassung Tag-VFR
Lastvielfaches g +4/-2
Basispreis Dollar 163280
Antrieb
Hersteller ECi/CubCrafters
Art Vergaser-Vierzylinder
Typ CC340
Hubraum | S
Startleistung kW/PS 132/180
max. Drehzahl fmin 2700
(begrenzt auf 5 min)
Dauerleistung kW/PS 59/80
TBO h 2400
Propeller
Hersteller Catto
Art starrer Zweiblattprop
Durchmesser cm 198
Abmessungen
Spannweite m 10,73
Linge m 711
Héhe m 3,05
Kabinenbreite m 0,76
Massen & Mengen
Leermasse kg 394
Maximalmasse kg 599
Zuladung kg 205
ausfllegb. Sprit  I/kag 95/68
JFull fuel*-Nutzl. kg 137
Flugleistungen
Startrollstrecke m {=]1]
v, KIAS 44
Startstrecke m 215
W, KIAS 44
vV, KIAS 62
bestes Stelgen ft/min 2100
max. Flughohe
- mit PPL{A) ft 18000
- mit SPL ft 10000
max. Geschw. KIAS 120
Reisegeschw. KTAS 98
(6000 ft, BO PS)
Verbrauch I/h 18 - 21
Relchweite MM 392
v KIAS B1
Vi KIAS 88
L= KIAS 123
oML KIAS 70
i;: Ve, KIAS a5
o S KIAS 29
& Landestrecke m 210
2 landerolistrecke m 65
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ling, die Lufteinlisse auf der Oberseite jedoch
gind ,Fake", weil nicht funkticnstichtig,

Die Kabine des Power-LSA ist identisch
mit der des Ursprungsmustears. Der hintere
Entppel lasst sich hel Bedar{ leicht entfer-
nen, Die anschliefend noch geringfigig her-
austagende Enippelmimik kann mit einem
entsprachend geformten Kunststoffteil ab-
gedeckt werden. Dies 15t wichtig, soll die
Maschine mit entferntem Fondsitz als Mi-
nitransporter eingesetzt werden. Der hin-
tere Sitz gleicht eher einem Campingsessel.
Aufgehangt ist er an Tragebdndern, die wie-
derum am Stahlrohrrumpf befestigt sind. Bel
Bedarf kann der Sitz schnell ausgebaut wer-
den. Der dann zur Verfilgung stehende La-
deraum ist Gppig

Das komplette Kabinendach ist verglast,
was der Kabine nicht nur Luftighkeit verleiht,
sondern vor allem im Eurvenflug die Sicht
yvarbessert, Eine Tonung reduziert die Son-
nenginstrahlung. Geentert wird das Cockpit
von rechts. Da die groflen vorderen Seiten-
fenster beiderseits auch in der Luft gedff-
nat bleiben darfen, stellt sich ein besonders
intensives Fluggefihl sin. Gesteigert wird
dies zusdtzlich, wenn im Flug auch die un-
tere Turhalfte heruntergeklappt ist,

Das Panel kann auf Wunsch mit reichlich
Avionik bestiickt werden. Die meisten Kun-
den belassen es nicht bei den klassischen
Rundinstrumenten. Sie wollen zumindest
auch ein Moving-Map-GFS installiert haben.
Besonderer Beliebtheit erfreut sich das Dy-
non-EF1S D100, gepaart mit einem SL40-Com
und einem GTX-327-Transponder.

Die Kabine hinterldsst einen sehr aufge-
raumten Eindruck. Man spirt und sieht die
Liebe zum Detail. Die Paneele sind passge-
nau, der Blick unters Panel lasst einem nicht
die Haare hochstehen. Positiv ist, dass bei
CubCrafters die FAR-23- und die L5A-zerti-
fizierten Flugzeuge von ein und derselben
Mannschaft gebaut werden, Entsprechend
solide ist cdie Baugualitat.

Der Hebel fir die manuell bedienbaren
Spaltklappen befindet sich links ohen am
Kabinenhimmel, Auf diese Weise konnte die
Anzahl an Umlenkungen reduziert werden.
Sind die Klappen voll, das heiffit auf 50 Grad
abgesenkt, steht der Flaphebel annahernd
sankrecht nach unten, Der Gashebal und der
Tankwahlschalter befinden sich an der lin-
ken Bordwand. Der Gemischknopf 1st links
am Pane] platziert. Die Parkbremse, repra-
gentiert durch zwel kleine Hebel, entdeckt
man am Kabinenboden, direkt vor dem Pi-
lotensitz.

Deutlich mehr Platz als in
einer Piper Super Cub

Der Vordersitz ldsst sich horizontal zirka
acht Zentimeter verstellen. Fiir das Gros der
Piloten reicht dies aus. Im Vergieich zu einer
Fiper Super Cub bietet die Carbon Cub 55 ge-
waltige zehn Zentimeter mehr an Kabinen-
breite, Zur Gerdumigkeit tragt auferdem bei,
dass das Panel im Vergleich zur Piper-Cub
zehn Zentimeter weiter vorn platziert ist

Die aus Aluminium gefertigten Tragfliigel
getzen sich im Wesentlichen aus gefristen
Holmen und gestanzten Rippen zusammen.
Entsprechend geformte Alu-Paneele dienen
als Fligelvorderkanten. Imm Fligelinnern
lassen gich 24 Gallohien Sprit unterbringen.
Die beiden Tanks, nahe am Rumpf platziert,
diirfen zur Not bis auf eine Gallone lesrge-
flogen werden. Die Tankanzeigen dberneh-
men transparente Schaurohre, die 1n der
Kabine oben an den Fluigelwurzeln unter-
gebracht sind. Die Rohrchen verfligen liber
zwei Skalierungen - eine fir den , hecklas-
tigen® Bodenbetrieb, die andere fiir den
Jwaagrechten” Flugbetrieb, Bespannt sind
die Tragfliigel, ebenso wie der Rumpf und
das Leitwerk, mit robustem Ceconite.

Oben auf den Flilgelvorderkanten ent-
deckt man bei allen CubCrafters-Modellen
g0 genannte Vortex-Oeneratoren. Sie ver-
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4+ Leistung im Uberfluss
» saubere Verarbeitung
+ moderner Materialmix
* kreuzbraves Flugverhalten
» harmonische Ruderabstimmung

+ hoher Anschaffungspreis

+ jn Europa nicht problemios zu

betreiben

Die Power-Cub kommt auf jedem
Strip runter und - was nicht weniger
wichtig ist = auch wieder heraus.

bessern das Langsamflugverhalten. Fehlen
walche von ihnen beim Morgenappell, darf
dann nicht geflogen werden, wenn es mehr
als drei sind oder zwei direkt nebeneinan-
der platzierte verloren gegangen sind. Dra-
matisch ware ein solcher Verlust nicht, will
heifen: Die Carbon Cub 88 wiirde dadurch
nicht zu einem unsicheren Flugzeug, aller-
dings konnte sich das Abrissverhalten nach-
teilig verdndern. Fehlten an einem Fligal
mehrere dieser kleinen Alu-Bleche, dann

wire es nicht dberraschend, wenn dieser
Fligel seine Flugfahigkeit etwas frilher ein-
biiflen wiirde.

Im Gegensatz zum bespannten Tragfligel
bestehen die Querruder und auch die Lande-
klappen komplett aus Aluminium. Die Klap-
pen lassen sich auf 15, 36 und 50 Grad ab-
senken. Die Ansteuerung der Ruder erfolgt
durchweg iiber Steverseile, Die elektrische
Hohenrudertrimmung bedient sich keiner
Trimmklappe, vielmehr wird beim Trimmen
das gesamte Hohenleitwerk neu positioniert

Der mit einer elektronischen Zindanlage
ausgestattete Vierzylinderboxer CC340 bie-
tet nicht nur Leistung satt, er wartet auch
mit einem kernigen Sound auf. Man glaubt
kaum, ein LSA vor sich zu haben, Der An-
trieb sorgt dafiir, dass sich die von Haus aus
bereits kurzen Startstrecken des Ursprungs-
mustars mit 100 PS fast halbieren. Abgeho-
ben wird nicht nach 100, sondern bereits
nach 60 m. Die Startstrecke iiber 15 m ver-
kiirzt sich von 305 auf 213 m. Und statt mit
800 fv/min wird mit 1800 ft/min und mehr
gestiegen.

Aber auch dann, wenn die {inf Minuten,
in denen die volle Leistung abgefordert wer-
den darf, vortiber sind, geht es noch deutlich
kraftvoller zur Sache als in der Version, die
mit dem Continental O-200 ausgeriistet ist.

Wer es darauf anlegt, der erreicht problem-
los die maximal erlaubte Spitzengeschwin-
digkeit (120 KIAS in Meereshohe). Da der
Motor tiber emne hohe Leistungsreserve ver-
fiigt, sind auch in groferen Flughtihen &u-
ferst akzeptable Leistungswerte garantiert,

Will man es hingegen gemiitlicher und
damit auch spritsparender angehen lassen,
stellen sich im Reiseflug in 6000 ft ziemlich
genau 100 ETAS ein. Der korrespondierende
Benzinverbrauch liegt bei rund 19 'h, was
gich sehan lassen kann.

In Sachen Handling #eigt sich die Carbon
Cub 55 genauso agil wie das Ursprungsmus-
ter. Das Abrissverhalten ist kreuzbrav. Bevor
das Flugzeug die Nase nach unten nimmt,
hat sich beim Piloten langst das Gefihl ein-
gestellt, er stehe nur noch in der Luft. Eein
Wunder, bei einer V., von noch nicht ein-
mal 30 KIAS. Beim Landen ist die schwerere
53-Version gegeniiber der etwas leichteren
Ausgangsvarsion verstindlicherweise nicht
iberlegen. Vom Aufsetzen bis zum Sillstand
sind unter kraftiger Mithilfe der Scheiben-
bremsen 65 m natig. Alles in allem beein-
druckt die Carbon Cub 88 durch ihren Leis-
tungsiliberschuss. Flir ithn muss bei der
Anschaffung des Flugzeugs allerdings auch
kraftig geblecht werden. ae
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